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- USE - Holder for drinks containers in road vehicle. 

- ADVANTAGE - Holds drinks containers more securely. 

- DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a plan view of the 
holder for drinks containers. 

- Receiving part 2 

- Side walls 3 

- Bottom 4 

- Holding arms 5 

- (Dwg.2/7) 

USAB - US6230948 NOVELTY - The holding device consists of a pot-shaped 

receiving part (2) with side walls (3) and bottom (4). Holding arms (5) are 
held on the receiving part (2), on which they can turn. The holding arms fit 
in free lining on the side wall or sunk into pockets in it. 

- DETAILED DESCRIPTION - The arms can be tur ned to a position towards 
the interior of the receiver part. There is a setting JSffl under the bottom of 
the receiver part, which can move the holding arms out of the free lining and 
back into it. 

- USE - Holder for drinks containers in road vehicle. 

- ADVANTAGE - Holds drinks containers more securely. 

- DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows a plan view of the 
holder for drinks containers. 

- Receiving part 2 

- Sidewalb3 

- Bottom 4 

- Holding arms 5 

OPD - 1998-12-28 

AM - 1999-182469 [16] 



BEST AVAILABLE COPY 



Page 2 



20.12.2004 14:20:45 



' HIS RAGE BLANK iuspto) 



DE19959599 



© EPODOC / EPO 

PH - DE19959599 A 20000629 
PB - 2000-06-29 

PR - DE19991059599 19991210; DE19982022972U 19981228 
OPB - 1998-12-28 

Tl - Holding device for drink containers in vehicles 

AB - The holding device consists of a pot-shaped receiving part (2) with side walls 
(3) and bottom (4). Holding amis (5) are held on the receiving part (2), on 
which they can turn. The holding arms fit in free lining on the side wall or 
sunk into pockets in it. The arms can be turne d to a position towards the 
interior of the receiver part. There is a setting SB under the bottom of the 
receiver part, which can move the holding arms out of the free lining and 
back into it. 

m - CHRIST MARTIN (DE); STEIGER RA1NER (DE); RAFF JOHN (US); NEIST 

TRACI ANGE LA (US) 
PA - BAYER1SCHE ESSSMi WERKE AG (DE); SARNATECH PAULM ANN & 

CRONE GMB (DE) 
EC - B60N3/1GS2 ; B60N3/10C. 
1C - B60R11/00 ; B60N3/10 

© WPI / DERWENT 

Tl Holding device for drink containers in vehicles 
PR - DE19982022972U 19981228 

PN - US6230948 Bl 20010515 DW200129 B60N3/10 OOOpp 

- DE29822972U Ul 19990304 DW199916 B60R11/00 042pp 

- DE19959599 Al 2000062 9 DW200036 B60R11/00 OOOpp 
PA - (BAYM ) BAYERISCHE SJgJSSSS WERKE AG 

- (SARN-N) SARNATECH PAULMANN & CRONE GMBH 
IC - B60N3/10;B60R7/04;B60R11/00 

m - CHRIST M; NEIST T A; RAFF J; STEIGER R 

AB - DE29822972 NOVELTY - The holding device consists of a pot-shaped 

receiving part (2) with side wails (3) and bottom (4). Holding arms (5) are 
held on the receiving part (2), on which they can turn. The holding arms fit 
in free lining on the side wall or sunk into pockets in it. 

- DETAILED DESCRIPTION - The arms can be tur ned to a position towards 
the interior of the receiver part. There is a setting gfiffi under the bottom of 
the receiver part, which can move the holding arms out of the free lining and 
back into it. 



Page 1 



20.12.2004 14:20:44 



- r 



THIS PAGE BLANK (uspto) 



© BUNDESREPUBLIK 
DEUTSCHLAND 




© Off enlegungsschrift 
® DE 199 59 599 A1 



® Int. CI. 7 : 

B 60 R 1 1/00 

B 60 N 3/10 



DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



® Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
© Offenlegungstag: 



199 59 599.2 
10. 12. 1999 
29. 6.2000 



m 
o 

ID 
LU 

o 



® Innere Prioritat: 
298 22 972. 2 



28. 12. 1998 



® Anmelder: 

Sarnatech Paulmann & Crone GmbH, 58509 
Ludenscheid, DE; Bayerische Motoren Werke AG, 
80809 Munchen, DE 

@ Vertreter: 

Kochling und Kollegen, 58097 Hagen 



@ Erfinder: 

Steiger, Rainer, 84028 Landshut, DE; Neist,Traci 
Angela, Palo Alto, Calif., US; Raff, John, Menlo 
Park, Calif., US; Christ, Martin, 58509 Ludenscheid, 
DE 



Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

(5) Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehaltern in Kraftfahrzeugen 

(57) Um eine Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehal- 
tern in Kraftfahrzeugen, bestehend aus einem topfahnli- 
chen Aufnahmeteil (2) mit Seitenwandung (3) und Boden- 
wandung (4) zu schaffen, mittels derer in einfacher Weise 
eine sichere Halterung von. Getrankebehaltern in einer 
solchen Vorrichtung, insbsondere in deren Aufnahmeteil 
ermoglicht ist, wird vorgeschlagen, 

da(S am Aufnahmeteil (2) Haltearme (5) schwenkbeweg- 
lich gehaltert sind, die in eine in Taschen der Seitenwan- 
dung (3) versenkte Freigabelage und in eine zum Inneren 
des Airman metei Is (2) geschwenkte Halteposition ver- 
schwenkbar sind und 

daft unterhalb der Bodenwandung (4) des Aufnahmeteils 
(2) ein Stellantrieb (6) vorgesehen ist, mittels dessen die 
Haltearme (5) synchron aus der Freigabelage in eine Halt- 
eposition und zuruck in die Freigabelage schwenkbar 
sind. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehaltern oder dergleichen Gegcnsianden in Kraft- 
fahrzeugen oder dergleichen angetriebenen oder nicht angetriebenen Fahrzeugen, bestehcnd aus cincni lopfahnlichen 
5 Aufnahmeteil mit Seitenwandung und Bodenwandung. 

Im Stand der Technik ist eine Vielzahl von derartigen Vorrichtungen bekannt. t'Jblicherwcise weisen die Vorrichtungen 
einen topfahnlichen Aufnahmeteil auf, in welchen ein Getrankebehalter, eine Dose, ein Bcchcr oder dergleichen einge- 
stellt. werden kann. Um zu gewahrleisten, daB Getrankebehalter oder dergleichen unterschied lichen Durehincssers einge- 
stellt werden konnen, ist der lichte Durchmesser des Aufnahnieteils relativ groB, so daB im Din chmesNcr ^ruB bemessene 
10 Getrankebehalter eingestellt werden konnen, ebenso wie im Durchmesser kleiner bemesscne Bchjher. 

Hieraus resultiert das Problem, daB eine sichere Halterung der Getrankebehalter oder derjilcichcn /> lindrische oder 
ieicht konische Behalter nicht immer gewahrleistet ist, da die Behalter nicht in der Vorriehiunj: h\ien sind. Dies kann 
dazu fuhren, daB bei extremen Fahrzeugbewegungen Getrankebehalter, die in eine solche Vorriehiune eingestellt sind, 
umkippen oder sogar aus der Vorrichtung herauskatapultiert werden, was unerwunscht isl. 
L5 Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, cine Vomchtung guttungsgema- 
Ber Art zu schaffen mittels dererin einfacher Weise eine sichere Halterung von Getrankebehiiliern «xlor ilonsicichen in ci- 
ner solchen Vorrichtung, insbesondere in deren Aufnahmeteil ermoglicht ist. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird vorgeschlagen, daB am Aufnahmeteil Haltearme schwcnkhcwcplich gehaltert sind, 
die in eine an der Seitenwandung anliegende oder in Taschen der Seitenwandung versenkic Freigabelage und in eine zurn 
20 Inneren des Aufnahnieteils geschwenkte Halteposidon verschwenkbar sind und daB unlcrhalb der HiKlenwandung des 
Aufnahnieteils ein Stellantrieb vorgesehen ist, mittels des sen die Haltearme synchron aus der Freijiubelage in eine Halt- 
eposidon und zuruck in die Freigabelage schwenkbar sind. 

Vorzugs weise sind drei Haltearme im wesentlichen gleichmaBig auf den Umfang der AufnahmeolTnung des Aufnah- 
meteils verteilt angeordnet. Die Haltearme konnen relativ dunn ausgebildet sein, so daB sic in eine an iter Seitenwandung 
25 anliegende Freigabelage verstellbar sind. Es ist auch moglich, in der Wandung des AufnahmeieiU A ulhahmc taschen vor- 
zusehen, in welche die Haltearme eingeschwenkt werden konnen, so daB sie nicht iiber die I nnen wandung des Aufnah- 
nieteils in der Freigabelage vorragen. 

Die Haltearme sind durch einen Stellantrieb, der automatisch oder manuell in Gang gesel/.t werden kann. aus der Frei- 
gabelage in eine Halteposition verschwenkbar, in der die Haltearme am AuBenumfang des eingestellien ( '.elrankebehal- 
30 ters angreifen und diesen sicher haltem. Die Verstellung der Haltearme erfolgt dabei synchron. so daB eine glcichmaBigc 
Erfassung und Stutzung des eingestellten Behalters erfolgt. Sofern der Behalter nicht zcnirisch. sondcrn gcringfiigig au- 
Bermittig in das Aufnahmeteil eingestellt ist, so greift zunachst ein Haltearm am Behallcruinfang an. wohei der Behalter 
in die zentrische Posidon verschoben wird, bis alle Haltearme gleichmaBig am Behalterunifuiig unliegen. 
Ebenfalls mittels des Stellantriebes sind die Haltearme wieder in die Freigabelage zurueksehwenkbar. 
35 Vorzugsweise ist vorgesehen, daB die Haltearme federnd nachgiebig gehaltert sind. 
Es ist moglich, die Haltearme selbst geringfugig federnd auszubilden. 

Vorzugsweise ist aber vorgesehen, daB die Haltearme federnd nachgiebig gehaltert sind, so daB eine ledcrnde Halte- 
rung eines eingestellten Behalters ermoglicht ist. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, daB die Haltearme jeweils mit einem Ende an einer am Aufnuhtnclcil auBenseiiig 
40 gehalterten Drehwelle drehfest verbunden sind, die sich parallel zur Hochachse des Aufnahnieteils crsireekl . 

Bei der gesamten Konstruktion ist eine Anordnung von beweglichen Teilen und Slellglicdcrn auBerhalb des Aufnah- 
meraumes fur den Getrankebehalter vorgesehen, wobei die entsprechenden Elements koinpaki in die Gesamt vorrichtung 
integriert sind, so daB eine komplett handhabbare Einheit gebildet ist, die in den entsprechenden liinbaurauni am Arma- 
turenbrett oder an einer Konsole des Fahrzeuges eingesetzt werden kann. 
45 Eine weiterhin bevorzugte Ausbildung wird darin gesehen, daB das erste Ende der Drehwelle, welches das Ende des 
Haltearrns tragt, nahe der Mundung des Aufnahnieteils endet und das zweiteEnde liber die 1'luchlebcne der Bodenwan- 
dung vorragt und daB am zweiten Ende ein Getriebeelement fixiert ist, welches permanent mil einem elektromolorisch 
angetriebenen Getriebeelement in Verbindung steht. 

Eine mogliche Variante wird darin gesehen, daB das angetriebene Getriebeelement mittels eines Rienientricbes, insbe- 
50 sondere mit einem Zahnriemen, angetrieben ist, wobei das Getriebeelement um eine parallel zur Drehwelle der Halte- 
arme gerichtete Achse drehbar ist. 

Eine weitere Variante wird darin gesehen, daB das angetriebene Getriebeelement mittels eines Zahnradantriebes ange- 
trieben ist. 

Bevorzugt ist vorgesehen, daB das angetriebene Getriebeelement mittels eines Schneckcniriebcs angetrieben ist. 
55 Besonders bevorzugt ist vorgesehen, daB das angetriebene Getriebeelement. federnd nachgiebig mit einem treibenden 
Getriebeelement in Verbindung steht, welches wiederum mit den am Ende der Drehwellen der Haltearme befestigten Ge- 
triebeelement in Eingriff ist. 

Durch die fedemde Kupplung von angetriebenen und treibendem Getriebeelement ist es moglich, konstante Halte- 
krafte zu erreichen, mit denen die Haltearme an dem eingestellten Behalter angreifen. Diese konstanten Ilaltekrafte wer- 
60 den unabhangig vom Behalterdurchmesser erreicht. 

Eine mogliche Weiterbildung wird darin gesehen, daB das angetriebene Getriebeelement oder vorzugsweise das trei- 
bende Getriebeelement eine Kurvenscheibe ist, die mit Steuerhebeln zusammenwirkt, die am zweiten Ende der Drehwel- 
len der Haltearme fixiert sind. 

Bei einer derartigen Anordnung erfolgt das Ausschwenken der Haltearme entgegen der Kraft einer Ruckstellfeder, 
65 mittels derer die Haltearme heim Verfahren des Getrieheelementes in die Freigabelage mittels Federkraft in die Freiga- 
belage zuruckgefuhrt. werden. 

Eine bevorzugte Weiterbildung wird darin gesehen, daB das angetriebene oder vorzugsweise das treibende Getriebee- 
lement ein Zahnrad ist, welches mit Zahnsegmenten in Eingriff steht, die am zweiten Ende der Drehwellen der Haltearme 



10 



DE 199 59 599 A 1 

fixiert sind. 

Hierdurch wird ein formschliissiger EingrifT erreicht, so dafi eine Zwangsmitnahme sowohl beim Betreiben des Stell- 
antriebes zum Uberfuhren der Haltearme in die Halteposition als auch beim Zuriickfiihren in die Freigabelage gewahr- 
leistet ist. 

Vorzugsweise ist. vorgesehen, daB unterhalb des Bodens des Aufnahmeteils oder unter der vom Boden aufgespannten 
Ebene als Antriebsmittel ein Elektromotor angeordnet ist. 

Eine besonders bevorzugte Weiterbildung wird darin gesehen, daB der Stellantrieb mit Schaltmitieln einschaltbar ist, 
die durch einen in das Aufnahmeteil eingesetzten Behalter betatigt sind. 

Durch diese Ausbildung ist es moglich, den Stellantrieb in Gang zu setzen, sofern ein Behalter in das Aufnahmeteil 
eingesetzt wird. Desgleichen ist der Stellantrieb mit Schaltmitteln derart ausgebildet, daB beim Herausnehmen des Be- 
halters aus dem Aufnahmeteil der Stellantrieb reversierend betrieben sind, urn dieHaltearme in die Freigabelage zuriick- 

zufuhren. . 

Vorzugsweise ist dabei vorgesehen, daB der Stellantrieb mit Schaltmitteln ausschaltbar ist, die durch die sicn am in das 
Aufnahmeteil eingesetzten Behalter umfangsseitig anlegenden Haltearme unmittelbar oder mitlelbar betatigt sind. 

Hierdurch wird erreicht, daB dann, wenn die Haltearme sich umfangsseitig an einen eingesetzten Behalter anlegen, der 15 
Stellantrieb ausgeschaltet wird, so daB auch relativ wenig formstabile Behalter sicher gehaltert werden konnen, ohne daB 
die Behalter deformi en werden. 

Zudem ist bevorzugt vorgesehen, daB der Stellantrieb mit Schaltmitteln gekoppelt ist, mittels derer die Haltearme bei 
nicht mit einem Behalter besetzten Aufnahmeteil in die Freigabelage verstellbar sind. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, daB der Stellantrieb mil einer Steuerelektronik gekoppelt ist, mitlels derer der 20 
Stromanstieg des eiektromotorischen Antriebes beim Anlegen der Haltearme an einen in das Aufnahmeteil eingestellten 
Behalter erf aBt und in ein Steuersignal umgeformt wird, das den Stellantrieb abschaltet, insbesondere bei Erfassung eines 
voreinstellbaren Grenzwertes des Stromanstiegs. 

Eine weiterhin bevorzugte Ausbildung wird darin gesehen, daB der Stellantrieb mit einem Zeitschalter gekoppelt ist, 
mittels dessen der Stellantrieb nach dem Einschalten nur uber eine voreinstellbare Zeit eingeschaltct ist und nach Ablauf 25 
der Zeit ausgeschaltet ist. 

Desweiteren ist bevorzugt vorgesehen, daB das Aufnahmeteil mit einer elektronischen Belegungserkennung versehen 
ist, die den Stellantrieb schaltet bzw. an eine den Stellantrieb schaltende Steuerelektronik angeschallel ist. 

Dabei ist bevorzugt vorgesehen, daB die elektronische Belegungserkennung durch Sensoren realisiert ist 

Insbesondere ist hierbei bevorzugt vorgesehen, daB mittels der Belegungserkennung erfafibar ist, daB ein Behalter in 30 
das Aufnahmeteil eingesetzt ist und daB der Behalter aus dem Aufnahmeteil entnommen ist, wobci die zum Beispiel von 
Sensoren erfaBten analogen Signale in eine Steuerelektronik eingespeist und von der Steuerelektronik ausgewenei sowie 
zur Schaltung des Stellantriebes genutzt werden. 

Zudem karin vorgesehen sein, daB als Sensoren Infrarotsender und -empfanger vorgesehen sind. 

Desweiteren ist bevorzugt vorgesehen, daB mindestens ein Sensor nahe der Mundung des Aufnahmeteils angeordnet 35 
ist, vorzugs weise ein Reflexsensor (Sender und Empfangereinheit). 

Auch ist bevorzugt vorgesehen, daB mindestens ein Sensor nahe des Bodens des Aufnahmeteils angeordnet ist, insbe- 
sondere ein DurchfluBsensor (Sender in einem Wandungsausschnitt oder -fenster, Empfanger diametral gegenuber in ei- 
nem zweiten Wandungsausschnitt oder -fenster). 

Um Fehlfunktionen zu vermeiden ist vorgesehen, daB der bodennahe Sensor einen Abstand von wenigen Miliimctern, 40 
zum Beispiel mindestens 5 mm, vom Boden aufweist. 

Besonders bevorzugt ist vorgesehen, daB die Sensoren derart rniteinander verknupft sind, daB folgende Schaltlogik 
realisiert ist: 

■;■ 
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Die Erfindung stellt eine Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehaltern zur Vcrfugung, bci der hcispielsweise ein 
topfahnliches Aufnahmeteil oder auch zwei topfahnliche Aufnahmeteile oder auch mchr vorgeschen scin konnem vvobci 
die Aufnahmeteile derart nebeneinander angeordnet sein konnen, daB ein durchgehcndcr Raum zur Verfugung gestellt 
wird. Bei der Anordnung von mehreren Aufhahmeteilen ist selbstverstandlich jewcils ein separaicr Stellantrieb und se- 

45 parate Haltearme erforderlich. 

Die unterschiedlichen topfahnlichen Aufnahmeteile konnen unterschiedliche Durchinesser haben. Kin Gctrankebehal- 
ter oder dergleichen kann einfach in das Aufnahmeteil eingestellt werden. Durch den Grcifniechanismus wird der Behal- 
ter von den schwenkbaren Haltearmen gegriffen und zentrisch im Aufnahmeteil standfcsl fixieri. /ur Knlnahme des Be- 
halters kann dieser nach oben entnommen werden, wobei sich nach wenigen Millimetern Wcg die TTalicanne selbstandig 

50 in die Freigabelage verstellen. Bei einer bevorzugten Ausbildung sind die Schwenkarmc an Schwcnkwellen befestigl, 
wobei zum Antrieb der Arme sich am unteren Ende der Schwenkwelle ein Zahnsegment befmdct. Die Zahnsegmente al- 
ler Haltearme eines Aufnahmeteiles werden von einem Zahnrad angetrieben, das konzentrisch unlerhalb des Aul'nahme- 
teils angebracht ist. 

Das Zahnrad ist mit einem Schneckenrad kombiniert, welches unter deni Zahnrad positioniert ist. Das Schneckenrad 
55 und das Zahnrad sind durch eine Drehfeder miteinander verbundem so daB sie sich gegeneinander verdrehen lassen. 
Durch eine Verdrehung wird die Feder zunehmend gespannt und somit eine Haltekrafl aufgebaut. Ein Verdrehen zwi- 
sehen Zahnrad und Schneckenrad erfolgt erst dann, wenn die Haltearme gegen einen Behalter anfahren. Diese Art des 
Antriebs ermoglicht eine konstante Haltekraft. unabhangig vom Behalterdurchmesser. Der Antrieb des Schneckenrades 
erfolgt durch eine Schnecke, die auf der Welle des elektrischen Antrieb smotors fixiert ist . 
60 Durch eine entsprechende Drehbewegung des Zahnrades werden alle Schwenkarme gleichmaBig um den gleichen 
Winkelbetrag ausgelenkt. Hierdurch wird immer ein zentrischer Sitz des in das Aufnahmeteil eingestellten Behalters ge- 
wahrleistet. Wird beispielsweise ein Behalter auBermittig abgestellt, so wird zunachst die Federkraft an dem Haltearm 
aufgebaut, der den Behalter zuerst beruhrt. Durch die ansteigende Kraft wird der Behalter in die Mitte des Cupholders 
bewegt. Sobald alle drei Arme am AuBenumfang des Behalters anliegen, wird die Federkraft gleichmaBig aufgeteilt. 
65 Dies ist ein besonderer Vorteil dieser Mechanik, da hierdurch auch labile Behalter, zum Bei spiel Automatenhecher, ge- 
halten werden konnen, ohne daB die Gefahr der Beschadigung oder Deformation besteht. 

Die Steuerung des elektromotorischen Antriebes wird uber eine elektronische Schaltung bewerkstelligt, Dabei wird 
der Motor in Abhangigkeit vom Strom, den er aufnimmt, abgeschaltet. Die Funktion ist wie folgt. 
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Wenn die Haltearme gerade ein im Aufnahmeteil abgestelltes GefaB oder dergleichen zu halten beginnen, wird die Fe- 
der zwischen Zahnrad und Schneckenrad gespannt. Dies hat einen Drehmomentanstieg an der Antriebswelle des An- 
triebsmotors zur Folge. Der Strombedarf des Motors steigt infolgedessen stark an. Die Steuerelektronik registriert dies 
und schaltet den Motor ab, wenn ein bestimmter Grenzwert uberschritten wird. Analog hierzu verhalt sich die Hlektronik, 
wenn die Haltearme zuruckfahren. Dies ist dann der Fall, wenn der Behalter aus dem Aufnahmeteil wieder entnommen 5 
wird. In diesem Falle laufen die Zahnsegmente gegen einen gehausefesten Anschlag an. Die Stromgrenzwerte fiir die 
SchlieBbewegung und Offnungsbewegung der Schwenkarme sind voneinander unterschiediich. 

■ Falls der Anwender der Vorrichtung mit der Hand in das Aufnahmeteil greifen sollte und dadurch der SchlieBvorgang 
der Haltearme ausgelost wird, besteht keine Verletzungsgefahr, da die Geometrie der Anne entsprechend gestaltet ist. 
Sofem im Aufnahmeteil eine geringe Menge von verschiittetem Getrank oder ein flacher Gegcnsiand, bcispielsweise 10 
eine Miinze oder dergleichen abgelegt ist, so wird die Sensorik zur Verstellung der Haltearme nicht betatigt. Der Gegen- 
stand oder die Verschmutzung kann beseitigt werden, ohne daB der Greifmechanismus der Schwenkarme ausgelost wird. 

Sollte die Betriebsspannung fur den elektromotorischen Antrieb abgeschaltet werden, wahrend die TTahcarmc sich im 
geschlossenen Zustand beflnden, so konnen die Haltearme manuell vollstandig zuriickgedrucki werden, was der schon 
oben beschriebene Federmechanisraus ermoglicht Die Haltearme schwenken dann nach dem Loslassen wieder in die 15 
Haltelage (geschlossenen Zustand) zuruck. In diesem Falle kann eine entsprechend betatigtc Vbrrichlung begrenzt wie 
ein mechanischerGetrankehalterbenutzt werden. Die Nutzbarkeil hangt von der GroBedes Rehalicrs ab, der sich zu dem 
Zeitpunkt der Betriebsspannungsunterbrechung im Aufnahmeteil befand. Sofern die Haltearme sich bei der Betriebs- 
spannungsunterbrechung in der OfEnungsstellung befunden haben, so kann zwar noch ein Behahcr in das Aufnahmeteil 
eingesleilt werden. Es wird aber dann nicht mehr von den Schwenkarmen gehalten. 20 

Zur Belegungserkennung der Vorrichtung wird vorzugsweise eine Infrarotsensorik verwendel. Diese Sensorik dient 
zur Erkennung, ob ein Behalter in das Aufnahmeteil eingestellt ist bzw. aus dem Aufnahmeteil entnommen ist. Die Sen- 
sorsignale werden an eine Steuerelektronik zur Auswertung weitergeleitet. Diese lost dann den Bcfchl zuin SchlieBen 
oder Ofrhen der Haltearme aus. Die Schaltlogik ist wie folgt. Bei einem im Aufnahmeteil oben und unlen angeordneten 
Sensor ist die Sensorik derart miteinander verknupft, daB folgende Funktionen erreicht werden. 25 

Erhalt der obere Sensor des Aufnahmeteils ein Signal, der untere Sensor jedoch kein Signal und ist der Zustand der 
Haltearme die Offenstellung, so erfoigt keine Reaktion. 

Erhalt der obere Sensor kein Signal und der untere Sensor ein Signal und ist der Zustand der I lalicannc die Ollenstcl- 
lung, so erfoigt keine Reaktion. Der obere Sensor ist gesperrt, bis der untere Sensor kein Signal mehr erhiill . 

Erhalt der obere Sensor und der untere Sensor ein Signal und ist der Istzustand offen, so wird der Siellanirieb im Sinne 30 
des SchlieBens der Haltearme betatigt. Erhalt der obere Sensor ein Signal und der untere Sensor kein Signal und ist der 
Zustand "geschlossene Haltearme" so wird nach einer kurzen Zeitperiode von beispielsweise 0,25 Sekundcn der uniere 
Sensor erneut abgefragt. Liegt keine Signalanderung vor, wird der Stellantrieb im Sinne des OlTueiis tier TIallcarmc be- 
tatigt. Ansonsten erfoigt keine Reaktion, da es sich urn eine Bewegung des Behaltnisses aufgrund einer 1 ixtreinhcwegung 
des Fahrzeuges handeln kann, beispielsweise die Durchfahrt durch Schlaglocher 35 

Erhalt der obere Sensor kein Signal und der untere Sensor kein Signal und befinden sich die TIalicanne in der Ge- 
schlossenstellung so wird der Stellantrieb im Sinne des Offhens der Haltearme erregt. 

. Erhalt der obere Sensor kein Signal und der untere Sensor ein Signal und ist der Istzustand der nallearnie die SehlieB- 
stellung (Haltestellung) so wird der SteDantrieb im Sinne des OfFnens der Haltearme betatigt. 

Diese Ausbildung ermoglicht Fehlfunkuonen, die durch das Ablegen von Gegehstanden in das Aufnahmeteil aulireten 40 
konnten, sofern es sich um kleine und flache Gegenstande handelt. Solche Gegenstande fiihren nichl /.tun Vcrrahrcn der 
Haltearme aus der Freigabelage in die Halteposition. Bei der Entnahme dieser Gegenstande durch die Hand des Bcnul- 
zers werden die Antriebe zur Betatigung der Haltearme nicht betatigt, sondem verbleiben in ihrer geofl neicn Position. 
Somit kann die Vorrichtung als auch Ablagefach verwendet werden, solan ge die abgelegicn Gcgensiiinde nicht beide 
Sensoriken (oben und unten) durch den in das Aufnahmeteil gelegten Gegenstand aktivieren. lis ist zudem cine Sicher- 45 
heitsschaltung vorgesehen, bei der durch eine Timerfunktion der Motor abgeschaltet wird, und zwar in dem 1 all, daB der 
Stromgrenzwert nicht erreicht wird. Mit dieser Timerfunktion kann der Elektronik eine Maximaldaucr, bcispielsweise in 
Sekunden, fur die Greif- bzw. SchlieBbewegung der Haltearme vorgegeben werden. 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in der Zeichnung dargestellt und im folgenden nahcr bcschricbcn. 

Es zeigt: 50 

Fig. 1 eine erste Ausfuhrungsforrn in Seitenansicht; 

Fig. 2 desgleichen in Draufsicht; 

Fig. 3 desgleichen entlang der Schnittlinie HI-IH in Fig. 1 gesehen; 
Fig. 4 desgleichen im Schnitt IV-IV der Fig. 2 gesehen; 

Fig. 5 eine Unteransicht bei entfemtem Bodenteil; 55 
Fig. 6 die Unteransicht des leiles gemaB Fig. 1; 

Fig. 7 eine Van ante in isometrischer Darstellung von schrag unten gesehen. 

Die Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehaltern oder dergleichen Gegenstanden in Kraftfahrzeugen oder der- 
gleichen angetriebenen oder nicht angetriebenen Fahrzeugen besteht im wesentlichen aus einem Gehauseteil 1, welches 
in eine entsprechende Einbauoffnung in einem Kraftfahrzeug, beispielsweise an der Mittelkonsole des Kraftfahrzeuges 60 
einbaubar ist. Das Gehauseteil weist samtliche Funktionselemente auf und ist somit eine Kompakteinheit, die als solche 
vorgefertigt und in den entsprechenden Einbauraum eingebaut werden kann. 

Das Gehauseteil weist, wie insbesondere aus Fig. 2 ersichtlich ist, zwei Aufnahmeteile 2 fur Getrankebehalter oder 
dergleichen auf, die topfahnlich, im wesentlichen zylindrisch mit oben offener EinsatzofTnung ausgebildet sind und die 
ineinander ubergehen. Jedes Aufnahmeteil 2 weist eine Seitenwandung 3 und eine Bodenwandung 4 auf. An jedem Auf- 65 
nahmeteil 2 sind drei Haltearme 5 gleichmaBig auf den Umfang verteilt angeordnet und schwenkbewegUch gehaltert Im 
Ausfuhrungsbeispiel sind die Haltearme 5 in einer in Taschen der Seitenwandung 3 versenkte Freigabelage geschwenkt. 
Durch entsprechende Betatigung von Stellelementen sind die Haltearme 5 aus dieser Freigabelage in eine zum Inneren 
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des Aufnahmeteils geschwenkte Halteposition verschwenkbar Unterhalb desBodenteils 4 des Aufnahmeteils 2 ist fur je- 
des Aufnahmeteil 2 ein Stellantrieb 6 vorgesehen, mittels dessen die Haltearme 5 synchron aus der Freigabelage gemaB 
Fig. 3 in eine Halteposition und zuriick in die Freigabelage verschwenkbar sind. Die Haltearme sind vorzugsweise fe- 
dernd nachgiebig gehaltert, was noch nachstehend naher beschrieben wird. 

5 Die Haltearme 5 sind jeweils mit ihrem in Hinhaulage oberen Endbereich an einer am Aufnahmeteil 2 auRenseitig ge- 
halterten Drehwelle 7 drehfest verbunden, die sich parallel zur Hochachse des Aufnahmeteils 2 erstreckt. Das erste Ende 
der Drehwelle 1; welches das Ende des Haltearms 5 tragt, endet nahe der Mundung des Aufnahmeteils 2 und ist dort an 
einem aufienseiug angeordneten Drehlager gelagert. Das zweite Ende ist uber die Fluchtebene der Bodenwandung 4 ver- 
iangerL An diesem zweiten Ende (in der Zeichnung Fig. 4 unten) ist ebenfalls eine Lagerung auBenseiug des Aufnahme- 

to teils 2 vorgesehen. Zudem ist an diesem zweiten Ende ein Getriebeelement 8 fixiert (drehfest damit verbunden), welches 
permanent mit einem elektromotorisch angetriebenen Getriebeelement 9 in Verbindung steht. Bei der Ausfuhrungsform, 
die in Fig. 7 dargestellt ist, ist das angetriebene Getriebeelement 8, welches mit einem Elektromotor 10 angetrieben ist, 
mittels eines Zahnriemens 11 mit einer Riemenscheibe 9 gekoppelt. GemaB Ausfuhrungsform Fig. 1 bis 6 ist das ange- 
triebene Getriebeelement 9 mittelbar mittels eines Schneckentriebs mit Schnecke 12 und Schneckenrad 13 angetrieben, 

15 wobei die Schnecke 12 durch einen Elektromotor 10 angetrieben ist 

Das angetriebene Getriebeelement ist in diesem Falleein Zahnrad 14, welches mit einem Zahnsegment 15 in Verbin- 
dung steht, welches das Element 8 i st. 

Das angetriebene Getriebeelement, namlich das Schneckenrad 13, ist federnd mit dem treibenden Getriebeelement, 
namlich dem Zahnrad 14, gekoppelt, wobei beide Elemente auf einer gemeinsamen Achse drehbar sind. Zum Zwecke 

20 der federnden Anordnung ist eine Drehfeder 16 auf der gemeinsamen Achse angeordnet, die mil einer Abwinklung am 
einen Windun^sende in eine Lochung des Zahnrades 14 eingesetzt ist mit einer Abwinklung am anderen Ende in eine 
entsprechende^Ausnehmung des Schneckenrades eingreift. Bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 7 ist die Riemenscheibe 
(9) mit einer Kurvenscheibe 17 in Wirkverbindung, wobei diese Teile starr miteinander verbunden sein konnen oder 
ebenfalls iiber eine Drehfeder analog der Feder 16. In der Darstellung gemaB Fig. 7 ist links die Riemenscheibe oberhalb 

25 der Kurvenscheibe gezeigt, wahrend in der Darstellung rechts die Kurvenscheibe 17 bei entfemter Riemenscheibe (9) er- 
sichtlich ist. Die Kurvenscheibe steht mit Steuerhebeln 18 in Wirkverbindung, die am unteren Ende der Drehwellen 7 
drehfest fixiert sind. Durch Drehung der Kurvenscheibe 17 werden die Steuerhebel 18 betaugt und somit die Schwen- 
karrne iiber die Drehwellen 7 geschwenkt. Hierbei ist bevorzugt vorgesehen, daB die Schwenkung der Schwenkarme aus 
der Freigabestellung in die Halteposition entgegen Federkraft erfolgt, so daB die Schwenkhebel bzw. die Drehwelle beim 

30 Zurtickfuhren der Kurvenscheibe 17 unter Federkraft an die Kurvenscheibe angelegt bleiben, so daB hierdurch die Zu- 
"ruckschwenkung der Schwenkhebel bzw. Haltearme in die Freigabeposition erfolgt. 

Der eigentliche Stellantrieb 6 ist mit Schaltmitteln ausschaltbar, so daB bei aus der Freigabelage in die Halteposition 
verschwenkten Haltearmen der Antrieb abgeschaltet wird, sobald die Haltearme unifangsseitig sicli an den emgesetzten 
Behalter anlegen. Desweiteren ist der Stellantrieb 6 mit Schaltmitteln gekoppelt. mittels derer die Hallearme 5 bei nicht 

35 mit einem Behalter besetztem Aufnahmeteil 2 und bei in Halteposition befindiichen Haltearmen 5 in die Freigabelage zu- 
riickverschwenkt werden. f tv 

Das Aufnahmeteil 2 ist zudem mit einer Belegungserkennung ausgestattet, die durch Sensoren 19, 20 reaiisiert ist. Die 
Sensoren sind hinter Fenstem in der Wandung 3 des Aufnahmeteils 2 angeordnet, wobei der Sensor 19 nahe der Mun- 
dung und der Sensor 20 nahe des Bodens 4 des Aufnahmeteils 2 angeordnet isL Durch entsprechende Verknupfung der 

40 Sensoren mit einer Steuerelektronik kann durch die Sensoren 19, 20 erfaBt, ob ein Behalter in das Aufnahmeteil 2 einge- 
setzt ist oder ob der im Aufnahmeteil 2 befindliche Behalter aus dem Aufnahmeteil 2 entnommen ist , wobei durch die an 
die Steuerelektronik von den Sensoren 19, 20 ubermitrelten Signale eine entsprechende Schaltung des Stellantriebes zur 
Betatigung der Haltearme 5 erfolgt. Die Sensoren 19, 20 sind vorzugsweise als Infrarotsensoren (Sender und Empfanger) 
ausgebildet. 

45 Die Erfindung ist nicht auf die Ausfiihrungsbeispiele beschrankt, sondern im Rahmen der Offenbarung vielfach vana- 
beL 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale werden als er- 
findungswesenthch angesehen. 

50 Paten tanspruche 

1. Vorrichtung zur Halterung von Getrankebehaltern oder dergleichen Gegenstanden in Kraft fahrzeugen oder der- 
gleichen angetriebenen oder nicht angetriebenen Fahrzeugen, bestehend aus einem topfahnlichen Aufnahmeteil (2) 
mit Seitenwandung (3) und Bodenwandung (4), dadurch gekennzeichnet, 
55 daB am Aufnahmeteil (2) Hallearme (5) schwenkbeweglich gehaltert sind, die in eine an der Seitenwandung (3) an- 

liegende oder in Taschen der Seitenwandung (3) versenkte Freigabelage und in eine zum Inneren des Aufnahmeteils 
(2) geschwenkte Halteposidon verschwenkbar sind und 

daB unterhalb der Bodenwandung (4) des Aufnahmeteils (2) ein Stellantrieb (6) vorgesehen ist, mittels dessen die 
. Haltearme (5) synchron aus der Freigabelage in eine Halteposition und zuriick in die Freigabelage schwenkbar sind. 
60 2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltearme (5) federnd nachgiebig gehaltert sind. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Haltearme (5) jeweils mit einem Ende an 
einer am Aufnahmeteil (2) auBenseitig gehalterten Drehwelle (7) drehfest verbunden sind, die sich parallel zur 
Hochachse des Aufnahmeteils (2) erstreckt. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB das erste Ende der Drehwelle (7), 
65 welches das Ende des Haltearms (5) tragt, nahe der Mundung des Aufnahmeteils (2) endet und das zweite Ende uber 

die Fluchtebene der Bodenwandung (4) vorragt und daB am zweiten Ende ein Getriebeelernent (8) fixiert ist, wel- 
ches permanent mit einem elektromotorisch angetriebenen Getriebeelement (9) in Verbindung steht. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das angetriebene Getriebeelement 
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(9) mittels eines Riementriebes, insbesondere rnit einem Zahnriemen, angetrieben ist, wobei das Getriebeelement 
(9) um eine parallel zur Drehwelle (7) der Haltearme (5) gerichtete Achse drehbar ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das angetriebene Getriebeelement 
(9) mittels eines Zahnradantriebes angetrieben ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das angetriebene Getriebeelement. 5 
(9) mittels eines Schneckentriebes (12, 13) angetrieben ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB das angel riebene Getriebeelement 
(9) federnd nachgiebig mit einem treibenden Getriebeelement (z. B. 14) in Verbindung stent, welches wiederum mit 
den am Ende der Drehwellen (7) der Haltearme (5) befestigten Getriebeelement (8) in Eingrifl* is!. 

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das anget riebene Getriebeelement 10 
(9) oder vorzugsweise das treibende Getriebeelement eine Kurvenscheibe (17) ist, die mil Slcucrhebeln (18) zusam- 
menwirkt, die am zweiten Ende der Drehwellen (7) der Haltearme (5) fixiert sind. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das angel riebene oder vorzugs- 
weise das treibende Getriebeelement ein Zahnrad (14) ist, welches mit Zahnsegmenten in EingrifT stent, die am 
zweiten Ende der Drehwellen (7) der Haltearme (5) fixiert sind 15 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB unlerhalb des Bodens (4) des 
Aufriahmeteils (2) oder unter der vom Boden (4) aufgespannten Hbene als Antriebsmittcl ein Kleklromoror (10) an- 
geordnetist. 

12. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb (6) mit Schalt- 
mitieln einschallbar ist, die durch einen in das Aufnahnieteii (2) eingesetzten Behalter bciatigl sind. 20 

13. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellantrieb (6) nut Schalt- 
mitteln ausschaltbar ist, die durch die sich am in das Aufnahmeteil (2) eingesetzten BehaJler umfangsseitig an leg en- 
den Haltearme (5) unmittelbar oder mittelbar betatigt sind. 

14. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB der Sleliantrieb (6) mil Schalt- 
mitteln gekoppelt ist, mittels derer die Haltearme (5) bei nicht mit einem Behalter besetzten Aufnahmeteil (2) in die 25 
Freigabelage verstellbar sind. 

15. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB der Stellanirieb (6) mit einer 
Steuereiektronik gekoppelt ist, mittels derer der Stromanstieg des elektromotorischen A nl riches (10) beim Anlegen 
der Haltearme (5) an einen in das Aufnahmeteil (2) eingestelllen Behalter erfaBt und in ein Sleuersignal umgeformt 
wird, das den Stellantrieb (6) abschaltet, insbesondere bei Erfassung eines voreinstellbarcn Grenzwertes des Strom- 30 
anstiegs. 

16. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, da8 der Sleliantrieb (6) mit einem 
Zeitschalter gekoppelt ist, mittels dessen der Stellantrieb (6) nach dern Einschalten nur uber eine voreinstellbare 
Zeit eingeschaltet ist und nach Ablauf der Zeit ausgeschaltet ist. 

17. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB das Aufnahmeteil (2) mit. einer 35 
elektronischen Belegungserkennung versehen ist, die den Stellantrieb (6) schaltet bzw. an eine den Stellantrieb (6) 
schaltende Steuereiektronik angeschaltet ist. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB die elektronische Belegungserkennung durch 
Sensoren (19, 20) realisiert ist. 

1 9. Vorrichtung nach Anspruch 17 oder 18, dadurch gekennzeichnet, daB mittels der Belegungserkennung erf a6 bar 40 
ist, daB ein Behalter in das Aufnahmeteil (2) eingesetzt ist und daB der Behalter aus dem Aufnahmeteil (2) entnom- 
men ist, wobei die zum Beispiel von Sensoren (19, 20) erfaBten analogen Signale in eine Steuereiektronik einge- 
speist und von der Steuereiektronik ausgewertet sowie zur Schaltung des Stellantriebes (6) genutzt werden. 

20. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB als Sensoren (19, 20) Infrarot- 
sender und -empfanger vorgesehen sind. 45 

21. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Sensor (19) 
nahe der Mundung des Aufnahmeteils (2) angeordnet ist, vorzugsweise ein Reflexsensor (Sender und Empfanger- 
einheit). 

22. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens ein Sensor (20) 
nahe des Bodens (4) des Aufnahmeteils angeordnet ist, insbesondere ein DurchfluBsensor (Sender in einem Wan- 50 
dungsausschnitt oder -fenster, Empfanger diametral gegeniiber in einem zweiten Wandungsausschnitt oder -fen- 
ster). 

23. Vorrichtung nach Anspruch 22, dadurch gekennzeichnet, daB der bodennahe Sensor (20) einen Abstand von 
wenigen Millimetern, zum Beispiel mindestens 5 mm, vom Boden (4) aufweist. 

24. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 17 bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB die Sensoren (19, 20) derart 55 
miteinander verknupft sind, daB folgende Schaltlogik realisiert ist: 
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